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Fur den in den Anlagen beschriebenen Gegenstand wird die 
Eintragung in die Rolle fur Gebrauchsmuster 
beantragt. 

® | | Die Anmeldung ist eine Ausscheidung aus der 

Gebrauchsmusteranmeidung G 

Ais Anmeidetag wi«-d der 



V 
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fur die Ausscheidung beansprucht. 
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0 |3C j ZustellungsbevolfmSchtigter (wie Anschriftenfeld 1) 



Anmelder wie nachstehend angegeben: 

Gunter Stumpf / 

7421 Mehrstettenf Kr. Munsingen ' 

Hohenweg 13 



1 2 | Anmelder wie Anschriftenfeld 1 



* («) 1 Vertreter wie nachstehend angegeben: 
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Vertreter wie Anschriftenfeld 1 
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Bezeichnung: 

Vorriclitung zum Transport von ubereinanderliegeiiden Lagen auo 
Stoff od.dgl. 



In Anspruch genommen wird die | 1 | Auslandsprioritat | 2 | Aussteltungsprioritat 



Es wird beantragt, die Eintragung und Bekanntmachung auf die Oauer von_ 
Prioritatstag) auszusetaen. 
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_Monat(en) (max. 15 Monate ab 



Anlagen: 



BekjefOgt 
sind 

(Anzahl): 



Nadiger. 
warden 
(Anzahl) : 



1 



II 
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1. Eine vorbereitete Empfangsbescheinigung 1. 1 

2. Eine Beschreibung 

3. Etn StQck von_2-5>chutzanspruch(en) 

4. Ein Satz Aktenzeichnungen mit ^ fll 

5. Zwet gteiche Modelle 

6. Eine Vertretervollma^bt 

7. AbschriHfo«£ , "cTer Voranmeldung(en) 



Die Gebuhren werden entrichtet durch 



® 



Gebuhrenmarfcen, die auf Blatt 1 unten dieses 
Vordrucksatzes aufgektebt sind. 



_ [ | betgefUgten S check. 

| | Ub«rweisung nach Erhalt der Em p fang s- 
bescheinigung. 
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G-iinter Stumpf 

7421 MehrstettenKr . Miinsingen 
Hohenweg 13 



\J Vorrichtung sum Transport von uberein- 

anderliegenden Lagen aus Stoff od.dgl. 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Transport von 
durch tibereinanderliegende Lagen aus Stoff od.dgl- gebil- 
deten Lagenpaketen in Richtun^ einer langgestreckten Transports 
baxin, die die Lagenpakete aufnimmt und der durcli eine Druck- 
luftquelle beauf schlagte Luftaustrittsof fnungen fiir den Auf- 
bau eines zv/ischen der Unterseite des Lagenpaketes und der 
Oberflache der Transportbahn befindlichen Luftkissens zuge- 
ordnet sind. AuBer aus Textilien konnen die Lagen auch aus 
Leder, Kunststoffen od.dgl. bestehen. 

Vorrichtungen der genannten Art bestehen meist aus einem 
Tisch, wobei die Transportbahn durch die Tischplatte gebildet 
ist . 

Es ist bekannt, die Transportbahn nit lotrecht nach oben 
gericht-eten Au s tr itt sox xnungen zu vex-sehen. Kierdurcb «ird 
zwar erreicht, daB bei Beauf schlagung der Austrittsof fnungen 
mit Druckluft die Lagenpakete auf dem swischen der Unterseite 
des Lagenpaketes und der Oberflache der Transportbahn befind- 
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lichen Luftkissen Oder -polster gev/issermaflen schv/eben. 
Zum Transportieren der Lagenpakete mufl jedoch mindestens 
eine Bedienungsperson eine in die Tra^isportrichtung gerich- 
tete seitliche Schubkraft auf die Lagenpakete ausuben. 
Sofer-n dies maim ell geschieht, mufi die Bedienungsperson 
zu diesem Zweck tiber den ganzen Transportweg neben der 
Transportbahn hergehen. Ein bloBes Anschieben der Lagenpa- 
kete geniigt nicht, da die Bewegung der Lagenpakete dann 
unkontrolliert wird ♦ Dariiberhinaus kann die auf eine Seiten- 1 
flache des Lagenpaketes , insbesondere in dessen- o herein Be- ' 
reich ausgeiibte Seitenkraft zu einem Faltehschlagen oder 
g.egenseitigen Verrutschen der einzelnen, mit ihren Kanten 
senkrecht iibereinanderliegenden Lagen des Lagenpaketes 
fiihren. Das genarmte Verrutschen bzv/, Faltenschlagen zer- 
stbrt das senkrechte ilbcreinanderlie^en der Kanten der ein- 
zelnen Lagen de3 Lagenpaketes und matrix das ganze Lagen- 
paket unbrauchbar, v/eil dann durch die weitere Verarbeitung, 
z.B. mit Hilfe einex* Markiernadel oder mit Hilfe einer 
Zuschneidemaschine nicht mehr alle Lagen eines Lagenpaketes 
gleichmaBig behandeit werden kbnnen. Ausschufi ist die Folge. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die erv/^onten 
Nachteile zu vermeiden und eine Vorrichtung der genannten 
Art zu schaffen, welche einen schonenden, das Ubereinander- ; 
liegen der Lagen nicht storenden Transport der Lagenpakete 
auf der transportbahn unter Vermeidung des Hitgehens einer 

i 

Bedienungsperson ermoglicht. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der 
eingangs genannten Art vorgeschlagen, da3 die Transportbahn 
fiir die Ausubung einer horizontalen Schubkraft auf die 
Lagenpakete mit schrag zur Langsrichtung der Transportbahn 
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auf die Lagenpakete gerichteten ±iuf taustritxsoffnungen ver- 
sehen ist. 

i 

Die vorgeschlagene Ausbildung gestattet es, daB bei Beaux- ; 
schlagung der Au str it ts ox fnungen mit einer ge eigne ten Druck- 
luftmenge pro Zeiteinheit sich die auf dem Luftkissen be- I 
fjlndlichen Lagenpakete infolge der Horizontalkomponente der : 
durch die aus den Austrittsbffnungen austretende Druckluft j 
gebildeten Schubkraft in Richtung dieser Schubkraft in Be- ! 
wegung setzen. Dabei ist eine Bedienungsperson, die die » 
Lagenpakete manuell bewegt, nicht ndtig. Vielmehr geniigt 

i 

fur die Bewirkung der Transportbe-wegung der Lagenpakete 
der aus den schrag gerichteten Austrittsof fnungen austreten- 
de Luftstroa. Lurch diesen Luftstrozn v/ird eine gleichmaflige i 
Seiten- oder Schubkraft auf die Lagenpakete ausgeubt, so ; 
da£ ein Verrutschen oder Faltenschlagen der Lagen des 
Lagenpaketes nicht. eintritt. Die vorgeschlagene Vorrichtung : 
eignet sich auch fur Lagenpakete, deren Lagen aus glatten j 
oder seidenahnlichen Textilien besteher* j 

Die Austrittsof fnungen, die z,B. durch die Enden von Zweig- 
leitungen gebildet sein kbnnen, welche von einer mit der 
Druckluf tquelle verbundenen Hauptleitung abzweigen, konnen j 
von der Seite der Transportbahn oder von oben oder unten « 
her schrag auf die Lagenpakete gerichtet sein. Sofern die I 
Austrittsof fnungen von unten her schrag auf die Lagenpakete ! 
gerichtet sind, kann der aus ihnen austretende Luftstrom 
nicht nur die Transportbewegung bewirken, sondern er kann 
gleichzeitig auch zum Aufbau des Luftkis&ens dienen oder 
zu diesem Aufbau beitragen. Weiterhin kann die Transport- 
bahn selbst auch durch eine oder mehrere entlang des Trans- 
portweges angeordnete Luf tleitungen gebildet sein, die zur 
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Bildimg der Austrittsof fnungen in ihrem oberen Bereich ; 
mit schrag nach oben gerichteten Lochern versehen ist. 

Insbesondere im le tztgenannten Fall wiirden die Lagenpakete ; 
beim Abstellen der Druckluf tzuf uhr , d.h. beim Abbau des j 
Luftkissens, auf den Leitungen zu liegen kommen, was gege- 
benenfalls zu einem Verrutschen der Lagen ftihre^ konnte. 
Urn dies zu verhindern, wird eine eine ebene Oberflache j 
aufweisende Transport balm verwendet, wobei die Austritts- ! 
of fnungen durch in der Ebene der Oberflache der Transport. - 
bahn liegende Miindungen von in der Transportbahn angeordne- 
ten oder die Transportbahn durchsetzenden, schrag nach oben • 
gerichteten Diisen gebildet sind. 

Im allgemeinen weisen die schrag gerichteten Austritts- ; 
of fnungen in Langsrichtung der Transportbahn. 

Urn jedoch eine Abbremsung der sich auf dem Luftkissen be- 

wegenden Lagenpakete oder eine Bewegung der Lagenpakete 

in umgekehrter Richtung zu ermbglichen, wird vorgeschlagen, | 

daB ein Teil der schrag gerichteten Austrittsof fnungen in j 

entgegengesetzte Richtung we;isen. Dieser Teil der Austritts-j 

of fnungen wird im gewiinschten Fall gebffnet, wahrend die j 

i 

in Langsrichtung der Transportbahn weisenden Austrittsof f- i 
nungen abgesperrt werden. 

Zur Ermogli chung einer Abbremsung allein geniigt es, wenn 
der kleinere Teil der schrag gerichteten Austrittsof fnungen 
in entgegengesetzte Richtung we ist, 

Zweckm&Big sind die jeweils gleich gerichtetenAustritts- 
offnungen in sich in Richtung der Langsausdehnung der 
Transportbahn erstreckenden Reihen angeordnet. 
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Urn sine unbeabsicht igte seitliche Eev/egung bzw. seitliche 
Eerabbewegung der Lagenpakete von der Transport bahn zu ver- . 
meiden, konnen die in Langsrichtung der Transportbahn und 
die in entgegengesetzte Richtung weisenden, schrag gerich- ; 
teten Austrittsof fnungen symmetrisch zur Langsmittellinie 
der Transport bahn angeordnet sein. 

Zum gleichen Zweck kann die Transportbaim mit seitlichen 
Fdhrungen flir die Lagenpakete versehen sein, 1 

Zumindest ein Teil der schrag gerichteten Austrittsof fnun- 
gen kann von der Langsrichtung der Trans port bahn abweichend, 
z.B. quer zu der genannten Langsrichtung weisend, angeord- 
net sein, urn beispielsweise bei ihrer Beauf schlagung mit 
D.-uckluft eine gev/ollte seitliche Verschiebung der Lagen- 
pakete auf der Trans port bahn zu ermogiichen. Pur diesen Fall 
ist nur ein geringer Teil der Austrittsof fnungen von der 
Langsrichtung der Transportbaim abweichend weisend ange- 
ordnet. Im Falle , dafl - wie oben erwahnt - die Austritts- 
offnungen von der Seite der Transportbaim her schrag auf 
die Lagenpakete gerichtet sind, kbnnen alle Austrittsof f- 
nungen von der Langsrichtung der Transportbaim abweichend ! 

weisend angeordnet sein. \ 

j 

Um die schrag gerichteten Austritt^sof fnungen von ihrer Trag 
wirkung bzw. von ihrer Wirkung bei der Bildung des Luft- \ 
kissens zu entlasten, wird vorgeschlagen* dafl die Transports 
bahn zusatzlich mit senkrecht nach oben gerichteten Luft- 
austrittsof fnungen versehen ist. Diese zusatzlichen, in 
an sich bekannter Weise senkrecht nach oben gerichteten 
Austrittsof fnungen haben lediglich die Aufga\e, das Luft- j 
kissen zu bilden'bzw. hierzu beizutragen. Auch diese zu- 
satzlichen senkrecht nach oben gerichteten Austrittsof fnun- 
gen sind zweckmaSig symmetrisch zur Langsmittellinie der 
Transportbahn angeordnet. j 



O — 

Die erv/ahnten Dlisen konnen in ihrer Schrags tellung bzw. 
^Teigung verstellbar sein. Sie kbnnen allseits verschv/enkbar 
and zu diesein Zv/eck in einem Kugelgelenk gelagert sein. 
Urn dies zu eriabglichen, sind die Diisen sv/eckmaBig in unter- 
lialb der Oberflache der Trans port balm oder s.B, mind est en 3 
teilv/eise in der Transport bahn vorgeoehenen Nischen angeord- 
net . 

ZweckmaBig sind die Diisen mit Zweigleitunger verbunden, die 
liber eine Luf tsuf uhrieitung mit der Druckluitquelle in Ver- 
bindung stehen. 

Urn zu erreicnen, daS die transport iert en Lagenpakete auch 
praktisch aux der Stelle stattf indende Drehbei/egungsa aus- 
fuhren konnen, wird vorgeschlagen, da3 in der Transportbahn 
eine Drehseheibe mit lotrechter Drehachse angeordnet ist, 
die an ihrer Unterseite ein durch Druckluft betatigbares 
Antriebsglied aufv/eist, den ortsfeste Antriebsdusen zugeord- 
net sind, die mit der die Austrittsof fnungen beauf nchlagenden 
Druckluftquelle verbunden sind. ZweckmaSig sind die orts- 
festen Antrxebsdus3n unterhalb der Oberflache der Transport- 
balm angeordnet. Das Antriebsglied kann durch ein Schaufel- 
rad bzw. durch eine Turbine gebildet sein, das oder die urn 
die gleiche lotrechte Drehachse v/ie die Dreh3cheibe rotiert. 

Diese Ausf uhrungsf orm ermoglicht eine gute Ausnutzung der 
vorhandenen Druckluftquelle, die gleichzeitig zum Antrieb 
der Drehseheibe verwendet v/ird, wodurch sich gegeniiber j 
einem mechanischen Antrieb der Drehseheibe :l.B. mittels 
Zahnradgetriebe , ein wesentlich einxacherer Auftau und Be- ! 
brieb der Anordnung ergibt. Die durch die schrag gerichteten 
Austrittsoffnur gen antransportierten Lagenpakete kbnnen 
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von dem Luftkissen infolge der noch wirkenden Bewegungs- 
energie auf die Drehscheibe iibergeben werden, auf der sich 
die Lagenpakete absetzen und auf der Drehscheibe liegend ; 
die Drehbewegung der Drehscheibe niitmachen. Die Oberflache 
der Drehscheibe liegt zweckmaBig auf der gleichen Kohe \ 
v/ie die Oberflache der Transportbahn, jedoch ist auch eine j 
etv/as hohere oder niedrigere Anordnung moglich. 

Die den Lagenpaketen durch die Drehscheibe mitgeteilte Dreh- 
bewegung kann gleichzeitig fur eine Bearbeitung der Lagen- j 
pakete ausgenutzt werden, wenn der Drehscheibe ein orts- j 
festes Schneidorgan zugeoz^net ist. Hit Hilfe dieses ! 
Schneidorganes konnen entsprechend einer Kreisbahn verlaufen 
de Schnitte an den Lagenpaketen vorgenomnen werden. Z.3. 
kann ein einen etwa quadratischen Querschnitt auf weisendes , ' 
auf der rotierenden Drehscheibe bexindlichea Lagenpaket 
durch das hierbei einen Kreisschnito ausfiihrende Schneid- 
organ einen kreisrunden Querschnitt erhalten* Ein solcher 
kreisrunder Querschnitt ist z.3. erf orderlich, wenn aus etwa 
5 bis 6 ciu hohen Lagenpaket en. die auch iibereinandergesta- 
pelt behandelt werden kcnnen, kreisrunde Poliertuchelemente j 
fiir Poliermaschinen hergestellt werden sollen. | 

i 

Das Schneidorgan besteht zwecknaBig aus einem die Transport-; 
bahn durchsetzenden Band- oder StoBmesser- Gegebenenf alls ! 
konnen die Lagenpakete wan rend des Durchganges durch das \ 
Schneidorgan auf der Drehscheibe arretiert oder gehalten • 
v/erden, s.B. in einfacher V/eise durch Belastung iait eineni j 
au xzu legend en Gewicht. i 

G-rundsatzlich kann die transport bahn in alien Hohenlagen, 
z.B. aia Boden, angeordnet sein. Sine einx ache Beachickung 

I 

I 
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und Abnahme der Lagenpakete ergibt sich jedoch, wenn die ; 
Transportbahn in an sich bekannter Weise durck die Tisch.- 
platte eines Transporttisches gebildet ist, da dann ent- \ 
sprechende AnschluBtische an die Tischenden der Transport- j 
vorriciitung gestellt werden kbnnen, so dafl die Bedienungs- ! 
person die auf den AnschluBtischen liegenden Lagenpakete j 
bequem handiiaben kann. 

i 
i 

AuBerdem kann die die Trans portbahn bildende Tisohplatte | 
als flacker Hohlbehalter ausgebildet sein, dessen Innenraum j 
liber eine Leitung mit der Druckluf tquelle in Verbindung j 
steht und dessen obere Horizontalwandung mit den Luftaus- ' 
trittsof f nungen versehen ist. j 

Um die Transportgeschwindigkeit zu verandern und die aus 
den Austrittsof fnungen und/oder aus den Antriebsdusen pro 
Zeiteinheit austretende Luftmenge in Abhangigkeit ZoB, vom 
G-ewicbt des Lagenmateriales oder von der Hbhe und domit dem ; 
G-ewicht des Lagenpaketes variieren zu kbrmen, ist es zweck- , 
mafiig, wenn der Luftaustritt aus den Austrittsof fnungen j 
und/oder aus den Antriebsdusen mi± Hilfe von Regelorganen, j 
z.B. irisblendenartigen Schiebern, regulierbar, insbesondere 
stufenlos regulierbar ist* Dabei kann jeder Austrittsof f- | 
nung bzw» Antriebsduse ein Regeiorgan oder jeweils mehxerej. | 
oder alien Austrittsof fnungen fczw« Antriebsdusen ein gemein-j 

sames Regeiorgan zugeordnet sein. | 

i 
\ 
i 

In der Zeichnung sind Ausf ubrungsf c risen der Erfindung bei— 

i 

spielsweise dargestellt. I 

Es zeigen: j 

Pig. 1 die Vorrichtang nit sis liscirplatte ausgebildetex" j 
Transportbahn in scb.aubildiicb.sr Darstellung, j 

... ; 
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Fig. 2 die Vorrichtung nach Fig. 1 mit einem Lagenpaket im . 
Langs schnitt , 

i 

Pig. 3 verschiedene Ausfiihrungsf ormen der Trans portbahn in j 
bis ^ Ansicht von oben und > 

i 

i 

Fig.lo einen Schnitt nach der Linie X-X in Fig. 9. 

Die in der Zeichnung dargestellte Vorrichtung besteht aus j 

einer langgestreckten Transportbahn 1, die mit. schrag zu • 

ihrer Langsrichtung nach oben gerichteten ' Luf taustritts- j 
bffnungen 2 versehen ist . Auflerdem weist die T'rans portbahn 
gema3 den Ausfiihrungsf ormen nach Fig. 1 bis 5, 9 und 10 

zusatzlich senkrecht nach oben gerichtete, entlang der ; 

Langsmittellinie 9 der Transportbahn 1 angeordnete Luftaus- » 

trittsbf fnungen 3 auf. ! 

Die Vorrichtung dient zum Transport von auf der Transport- 
bahn 1 bef indlichen, durch iibereinanderliegence Lagen aus ! 
Stoff od.dgl. gebildeten Lagenpaketen 4, von cienen in Fig. 2j 
eines beispielsweise dargestellt ist. Der Transport findet \ 
im allgemeinen in Richtung der Langsausdehnung der Trans- 
portbahn 1 statt, Die Lagenpakete 4 schweben ciabei gev/isser- 
maflen auf einem Luftkissen oder -Polster 5, das durch den : 
aus den Austrittsbf fnungen 2 und/oder 3 austretenden Luft- ; 
strom gebildet ist. j 

i 

Wie au3 den Fig. 1 bis 9 hervorgeht, weisen die Austritts- j 
of fnungen 2 schrag nach oben in Langsrichtung der Transport- 
bahn 1 auf die Lagenpakete 4. Die Austrittsof fnungen 2 und 3 
sind durch in der Ebene der Oberflache der Transportbahn 1 • 
liegende Mimuisngen von in der Transportbahn angeordneten j 
oder die Transportbahn durchsetzenden Dusen 6 n 7 gebildet* j 
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In' den Pig. 3 bis 9 sind die schrag nach oben gericiiteten 
Dusen 6 una deren die Austrittsof fnungen 2 bildende Mund lin- 
ger! clurch Pfeile veranschaulicht , wobei Jewells der Pfeil- 
strich die Diise 6 una die Pfeilspitse die die Austritts- 
of fnung 2 bildende Miindung andeutet. Ein Teil der Austritts- 
bffnungen v/eist dabei in entgegengesetzte Richtung und zv/ar : 
bei den Ausfiihrungsf ormen nach den Pig. 1, 3, 4, 5, 7 und 9 
die Halfte aller Austrittsof fnungen 2 und bei der Ausfiih- 
rungsfona nach Pig. 8 nur der kleinere Teil der Austritts- : 
of fnungen 2. Bei der Ausfiihrungsf orm nach Pig. 6 weisen 
alle Austrittsof fnungen 2 in die gleiche Richtung. Die in 
entgegengesetzte Richtung v/eisenden Austrittsof fnungen 2 
kbrmen zur A bbremsung der sich bewegenden Lagenpakete 4 
oder zur Bev/egung der letzteren in entgegengesetzter Rich- 
tung nit Druckluft beaufschlagt werden. 

G-emaB Pig. 1, 3, 4, 5,7, S und 9 sind die .Langsricntung 
der Transportbahn und die in entgegengesetzte Richtung wei- 
senden, schrag gericiiteten Austrittsof fnungen syinmetrisch 
zur Langsinittellinie (Pig* 4) der Transportbahn angeordnet. 
Hierdurch ist eine unbeabsichtigte seitliche Bev;e£ung oder 
Drehung der Lagenpakete 4 verhindert. Zum gleichen Zweck 
kann die Transportbahn mit seitlichen Piihrungen (Pig. 1 und 
4) fiir die Lagenpakete versehen sein. 

GemaB Pig. 4 ist ein kleiner Teil der schrag nach oben ge- 
richteten Austrittsof fnungen 2 quer zur Langsmittellinie 8 
der Transportbahn 1 angeordnet, ua be: ihrer Beauf schlagung 
iait Druckluft gewollte seitliche Yerschiebungen oder Drehun- 
gen der Lagenpakete zu enaoglichsn. 

Die Diisen 6 sind geciaQ Pig. 1 jeweils mittels eines Kugel- 
gelenkes 10 gelagert und auf diese V. : eise allseits verschwenk 
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bar und soniit auch in ihrer Neigung verstellbar. Sie sind 
hierfur in in der Transportbahn 1 vorgesehenen iiischen 11 
angeordnet, von denen in Fig. 1 eine beispielsweise ange- 
deutet ist. 

V/ie die Zeichnung zeigt, sind die jeweils gleich gerichteten 

Austrittsbffnungen in sich in Richtung der Langsausdehnung ; 

der Transportbahn erstreckenden Reihen angeordnet. \ 

t 

GemaS Fig. 1, 2 und 10 sind die Diisen 6, 7 mit Zweigleitun- : 
gen 12 verbunden, die uber eine Luf tzuf uhrleitung 13 und * 
eine zwi s c henge s chal t e 1 9 Verteilerleitung' 14 mit einer Druck- 
luftquelle 15 in Verbindung stehen. 

i 

G-eiaaQ Fig, 9 and 10 ist in der Transportbahn 1 eine Dreh- 
scheibe 15 mit lotrechtar Drehachse 17 angeordnet. An ihrer 
Unterseite besitzt die Drehscheibe IS ein durch Druckluft 
antreibbares Antriebsglied IS, das in Form eines Schaufel- ; 
rades bzw. einer Turbine ausgebildet ist. Die Schaufeln 
des Antriebsgliedes 18 sind mit 19 bezei^hnet. Hem Antrieos- 
glied 18 sind tangential zu seinem Umfang bzw. zum Umfang 
der Drehscheibe 16 vorgesehene, auf die Schaufeln 19 gerich- 
tete ortefeste Antriebsdiisen 20 zugeordnet, die mit der I 
die Austrittsbffnungen 2, 3 beauf schlagenden Druckluft quelle 
15 verbt-nden sind. j 

Der Drehscheibe 16 ist ein ortsfestea, aus einem die | 
Transportbahn 1 durchsetzendeh Band- oder StoBmesser beste-j 
hendes Schneidorgan 21 zugeordnet, welch*: 3 nahe dem groBtenj 
UmriB 22 der Drehscheibe 16 einschlieBlich Antriebsglied 18 
vorgesehen ist. 

GemaB Fig. 1 und 2 ist die Transportbahn 1 durch die Tisch- 
platte eines Transporttisches 23 gebildet. 

- 12 - 
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Der Luftaustritt aus den Austrittsof fnungen 2, 3 und/oder aus 
den Antriebsdiisen 20 ist mit Hilfe von Regelorganen 24, 25, 
28, z.B. Irisblendenartigen Schiebern, regulierbar. In Pig. : 
2 ist als Beispiel ein fur alle Austrittsof fnungen 2 einer 
Reibe (in Fig. 1 der vo^ersten Oder untersten Reiiie) gemein- 
sames Regelorgan 24 in Form eines Schiebers mix Handhabe 
26 dargestellt* Eine abgeanderte Ausf iihrungsf orm besteht ■ 
gemaB dem rechten Teil der Fig. 1 und 2 in einem an dem ; 
einen Ende jeder Reihe von Austrittsof fnungen 2 In der be- I 
treffenden Zweigleitung 12 vorgesehenen Schieber oder Ventil; 
25 mit Handhabe 27. Anstattdessen oder zusatzlich kann in ; 
der Luf tzuf uhrleitung 13 eine fur alle Austrittsof fnungen j 
2 gemeinsames Regelorgan 23 mit Handhabe 29 vorgesehen sein.; 
Die Regulierung der Luftzufuhr kann stufenlos durchgef Hbrt ; 
v/erden. 

Die Lagenpakete 4 haben beispielsweise bei einer Hohe von 
20 cm, einer Lagenlange von 10 m und einer Tisciibraite von : 
1 m ein Gewicht von etwa 150 kg, wennals Lagenmaterial '; 
Hosenstoff verwendet wird, J 

Die Druckluf tquelle 15 kann durch. einen Radialverdichter mit; 
einer Leistung von 1,2 kw gebildet sein, der etwa 3 cbm Luftj 
pro Minute mit einem Druck von 400 mm Wassersaule erzeugt* ; 

! 
I 
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1. Vorrichtung sum Transport von durch ubereinanderliegende 
Lagen aus Stoff od.dgl. gebildeten Lagenpaketen In Rich- 
tung einer langges treckten Trans per tbahxu, die die Lagen- 
pakete aufnimmt und der durch eine Druckluf tquelle be- 
aufschlagte Luf taustr ittsbf fnungen fiir den Aufbau eines 
zwischen der Unterseite des Lagenpaketes und der Ober- 
flache der Transportbahn befindlichen Luftkissens zuge- 
ordnet sind, dadurch gekennzeichnet, da£ die Transport- 
bahn (1) fiir die Ausiibung einer horizontalen Schubkraft 
auf die Lagenpakete (4) mit schrag zur Langsrichtung 
der Trans port balm auf die Lagenpakete gerichteten Luf 
austrittsof fnungen (2) rersehen ist . 

2* Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daQ 
die Austrittsof fnungen (2) durch in der Ebene der Ober- 
flache der Transportbahn (1) liegende Mundungen von in 
der Transportbahn angeordneten oder die Transportbahn 
durchset zenden, schrag nach oben gerichteten Biisen (6) 
gebildet sind, 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und/oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet,* daS die schrag gerichteten Austrittsof fnungen 
(2) in Langsrichtung der Transportbahn (1) weisen.- 

4» Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Tell der schxag gerichteten Austrittsof fnungen (2) 
in entgegengesetzte Richtung weisen. 
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5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennseichnet , daB 
der kleinere Teil der schrag gerichteten Austrittsof fnun- 
gen (?) in entgegengeset zte Rich t ung v/eist . 

6. Vorrichtung nach. Anspruch 3 und 4 Oder 5, dadurch gekenn- 

/ in 

zeichnet , daB die Langs richtung der Trans port bahn ( 1 ) 
und die in entgegengesetzte Richt'jng v/eisenden, schrag 
gerichte ten Austrittsbx fnungen (2) symmetrisch zsv Langs - 
mittellinie (S) der Transport ba on (1) angeordnet sind, 

7 • Vorrichtung naoh einera der Ansprliche 1 bis 6 , dadurch 

gekennseichnet , da3 die Trans port bahn (1) ait se It. Lichen 
Fiihrungen (9) fur die Lageapake te (4) versehen 1st. 

8. Vorrichtung nach einera der Ansprliche 1 bis 7, dadurch 
gekennseichnet, daB zumindest ein "ail der schrag gerich- 
teten Austrittsbf fnungen (2) von dar Langs richtung der 
Trans port bahn ( 1 ) abweichend weisend angeordnet ist . 

9. Vorrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis 8, daJurch 
gekennseichnet , clafl die Transportbahn (1) susatslich mit 
senkrecht nar»h oben gerichteten Luf taustrittsof fnungen 
(3) versehen ist . 

10 . Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennseichnet, daB 
die senkrecht nach oben gerichteten Austrittsof fnungen 
(3) symmetrisch zur Langsmittellinie (8) der Transportr 
bahn (1) angeordnet sind, 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 10, dadurch 
gekermzeichnet , da3 die Dlisen (6) in ihrer Neigung ver- 
stellbar sind* 
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12. Vorrichtung nach einem der Arispruche 2 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet , da6 die Dusen (5) allseits vers chv/enk "bar 
gelagert sind * 

t 
i 
i 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
i dafi die Dusen (6) jeweils in einem Kugelgelenlc (10) 

' t gelagert sind. 

! 14. Vorrichtung nach einem der Ansprii.che 1 bis 13 » dadurch 
: gekennze s.chnet , dafl die jeweils gleich gerichtetsi Aus- 

trittsof fnungen (2) in sich in Richtung der Langsausdeh- 
nung der Trans port balm erstreckenden Reihen angeordnet 
sind . 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
gekennze ichnet , da3 die Diisen (6, 7) mit Zv/eigleitungen 

(12) verbunden sind, die uber eine Luf tzuf uhrleitung 

(13) mit der Druckluf tcuelle (15) in Verbindung stehen. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 15, dadurch 
gekennze ichnet, dafi in der Transportbaim (1) eine Dreh- 
scheibe (16) mit lotrechter Drehachse (17) angeordnet 
ist,aie an ihrer Unterseite ein durch Druckluf t betatig-j 
bares Antriebsglied (18) aufweist, dem ortsfeste An- j 
triebsdusen (20) sugeordnst sind, die mit der die Aus- j 
trittsof fnungen (2, 3) heauf schlagenaen Druckluf t quelle * 
(15) verbunden sind. i 

1 | 

i 

17. Vorrichtung nach An3pruch 16, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Drehscheibe (16) ein. ortsfestes Schneidorgan 
(21) zugeordnet ist • • 
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18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet , 
daB das Schneidorgan (21) durch ein die Transportbahn 
(1) durchsetsendes , nahe des groBten Umrisses (22) der 
Drehscheibe (16) angeordnetes Band- Oder StoBmesser 
gebildet ist. 

t 

19. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 18, dadurch j 
gekennzeichnet, daB die Transportbahn (1) durch die 
Tischplatte eines Transport-cisches (23) gebildet ist. j 

t 

20. Vorrichtung nach einen der Anspruche 1 bis 19, dadurch I 

gekennzeichnet, daB der Luftaustritt aus den Austritts- 1 
offnungen (2, 3) und/oder aus den Antriebsdiisen (20) rait j 
Eilfe von Regelorganen (24, 25, 28), z.B. irisblenden- : 

artigen Schiebern, regulierbar ist. ■ 

! 
t 

21. Vox-richtung nach Anspruch 2o, dadurch gekennzeichnet, j 

daB der Luftaustritt stufenlos regulierbar ist. J 

i 
I 

22. Vorrichtung nach Anspruch 20 und/oder 21, dadurch gekenn-j 

zeichnet, daB jeder Austrittsoffnung (2, 3) bzw. Antriebs- 

diise (20) ein Regelorgan zugeordnet ist. j 

i 

23. Vorrichtung nach Anspruch 2o und/oder 21, dadurch gekezm-j 
zeichnet, daB jeweils oehreren oder alien Austrittsof f - 
nungen (2, 3) bzw. Antriebsdiisen (20) ein geneinsames 
Regelorgan (28) zugeordnet ist. 
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